9. KOMMUNALE
NACHHALTIGKEITSTAGUNG NRW

Transformation in der Dekade des Handelns gestalten:
Von der Strategie zur Umsetzung — FUr zukunftsfahige Stadte, Gemeinden

und Kreise in NRW
KommunalFORUM Zukunftsfahige Mobilitat
Integriertes Mobilitatskonzept Bocholt 2035
Stadt Bocholt




Ausgangslage LAG 2134

NETZWERK NACHHALTIGKEIT NRW

Kurze FuB3- und Radwege . -
zu den Schulen und G Dy

Nahversorgungs- /‘,//"' N
einrichtungen <P /’,
[ i i i 1] //F‘”\‘-‘. \Q_, /,_r/
= ca. 71.000 Einwohner, Mittelstadt im westlichen Minsterland - __¢ i p=
= e ) )

mit oberzentralen Funktionen ,

= zentrale, kompakte Kernstadt als ,Stadt der kurzen Wege®,
ca. 90% der Bevolkerung leben in 3 km Entfernung zum Zentrum

= gute Voraussetzungen fiir die Radverkehrsférderung und konsequente
Radverkehrsforderung seit Jahrzehnten: Radverkehrsanteil am Verkehr
von ca. 40%

zuFuB

M Fahrrad

= aber auch starke Autoabhingigkeit, wihrend der OPNV noch eine
relativ kleine Rolle spielt

M Elektrofahrrad

M Pkw als Fahrer

M Pkw als Mitfahrer

mov
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Anlass fiir das Integrierte Mobilitatskonzept Bocholt

= zukunftsfahige und klimafreundliche Entwicklung der Mobilitat

= Beantwortung von Fragen der Siedlungsentwicklung (insb.
VerkehrserschlieRungsfragen des sog. ,,Rahmenplan Nord“)

= Verknlipfung zu anderen Planwerken (u.a. ISEK, Larmaktionsplan,
Flachenmanagement 2.0 fiir die Innenstadt) sowie regional
bedeutsamen Planungen (Radschnellweg, Nahverkehrsplan).

= Mobilitatskonzept soll ,,roter Faden” fiir die Verkehrsplanung der
nachsten 15 Jahre sein

= umsetzungsorientiert (kein ,Schubladenwerk”) und breit getragen

L. . £y
Planersocietdt

Stadt Bocholt

Integriertes Mobilitatskonzept 2035

Endbericht zum integrierten Handlungskonzept
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2019 2020
Jan.-Marz April-Juni Juli-Sept. Okt.-Dez. Jan.-Marz April-Juni Juli-Sept. Okt.-
Stiarken-Schwichen-Analyse Verfahren und Zeitschiene
Perspektiven
u. Ziele - : : ;
Ry e Aufbau in ArbeltsbausFelne
bausteine und MaRnahmen = Zwischen- und Endbericht(e)
MaRBnahmen- . .
bewertung - Zwischenbericht Analyse
Handlungs- - Zwischenbericht Ziele
ki t .
e - Endbericht

Arbeits- . -

u E  Eoleessisgs) = Mehrstufiges Beteiligungs-
. : : . . _ verfahren

1. Sitzung 2. Sitzung 3.Sitzung 4. Sitzung 5. Sitzung 6. Sitzung

gruppe o ] Y T —T T e

1. 6fftl.

Biirgerinnen Forum Beteiligung
und Biirger - laufende Online-Information -

Ideen- Online-
melder Information

Information

' Erst- ) Information Beschluss Information Sachstand Handlungs- Beschluss
information Ziele Ziele Sachstand MaBnahmen konzept
o] ) T — — >
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Arbeitsgruppe:

= Verwaltungsintern, 6 Sitzungen

= bereitet Inhalte fiir die Lenkungsgruppe vor

= Fachbereiche Mobilitat & Umwelt, Stadtplanung,
Jugend und Sport, Offentliche Ordnung

Lenkungsgruppe:

= breite, nicht 6ffentliche Begleitung des Mobilitatskonzeptes,
6 Sitzungen

= Erarbeitung von Empfehlungen fiir die polit. Beratung

= je ein Vertreter jeder Fraktion

= je ein Vertreter u.a. vom ADFC, Kreis Borken, Stadtmarketing,
NABU, StadtBus-Gesellschaft, IHK, ...

25/01/23 www.lag21.de



Umsetzung

Zwei Offentliche Foren:
= .. zunachstin der Analysephase
.. dann in der MaBnahmenphase
(aufgrund der Pandemie Durchflihrung als Ausstellung)

Offentliche Online-Beteiligung:

= dauerhafte Prasenz auf www.bocholt.de:
Zwischenberichte, Projektstande, Termine

= |deenmelder: Interaktive Karte, 4 Wochen wahrend der Analysephase
(> 500 Ideen/Beitrage)

= Online-Information: Ausstellung der Ergebnisse des zweiten
offtl. Forums mit Moglichkeit zur Rickmeldung

Dauerhafte Pressearbeit wahrend aller Projektphasen

25/01/23 www.lag21.de
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http://www.bocholt.de/

Oberziele

Unterziele

Umsetzung

Starkung der Stadt- und Lebensqualitdt Bocholts
durch eine vielfiltige und zukunftsfahige Mobilitdatsentwicklung.

A B

Reduzierung der
Umweltbelastungen
und vertrégliche
Gestaltung der

Schaffung
sicherer und
attraktiver
Mobilitétsoptionen fiir
Alle

Forderung der
eigenstindigen Mobilitét

" - Umweltbelastungen
aller Bevolkerungsgruppen

(Schadstoffe, Larm,
Al Flichenverbrauch) B1

Verbesserung und Ausbau
der Barrierefreiheit,
insbesondere im Bereich
der Nahmobilitét und des
OPNVs

Stadtvertrigliche Lenkung
und Abwicklung des Kfz-
Verkehrs, Minimierung von
Durchgangs- und

A2 Schleichverkehren B2

Effiziente und
flachensparende Nutzung
des Parkraumangebotes,

Minimierung von
Parksuchverkehr

Erhshung der objektiven
Verkehrssicherheit

B3

Verbesserung der
Rahmenbedingungen und
der Infrastruktur fiir
klimafreundliche &
ressourcenschonende
Antriebsformen

Erhdhung des subjektiven
Sicherheitsgefiihls und
Forderung der
Riicksichtnahme

©

Attraktive Innenstadt,
Stadt- und
StraRenrdume

Weiterentwicklung der
Wegeachsen in der
Innenstadt mit hoher
Aufenthaltsqualitit
C1

Weiterentwicklung
attraktiver StraBenriume
und Wege in den
Stadtteilen

Optimierung von Platzen
und Freirdumen mit
Aufenthalts- und

stidtebaulicher Qu:

Mikroklima und
Klimaanpassung)

D

Ausbau der
Vorreiterrolle im
Radverkehr, Stérkung
des FuBverkehrs und
des stiidtischen OPNVs

Attraktivierung des
Umweltverbundes zur
schrittweisen Redul
des MIV-Anteil

Zukunftsorientierte und
innovative
Weiterentwicklung des
Radverkehrsnetzes

Aktivierung der Potenziale

im stadtischen 6PNV und

Ausbau zukunftstrichtiger
itsangebote

]

Weiterentwicklung einer

Stadt der kurzen Wege mit

fuRgangerfreundlichen

StraRenrdumen und Wegen
D4

E

Sicherung und

Erreichbarkeit
Bocholts (fiir den OV, IV &
Wirtschaftsverkehr)

Sicherstellung und
Optimierung der
regionalen Erreichbarkeit
(insh. OPNV/SPNV, auch

Rad und MIV) F1

Sicherstellung und
Optimierung der Erreich-
barkeit aller Stadtteile
(insh. PNV und Rad, auch
MIV und zu FuR)

P
Erreichbarkeit fiir
auswirtige Pendler,
Kunden, Freizeitbesucher
und Touristen

Funktionsgerechte und
gleichzeitig
stadtvertragliche
Abwicklung des
Wirtschaftsverkehrs, insb
des Lieferverkehrs

www.lag21.de

F

Vernetzung,
Effizienzsteigerung &
Kommunikation

Forderung der Inter- und
Multimodalita
regionalen un
Schnittstellen s:

Verstirkung des
kommunalen, betrieblichen
und schulischen
Mobilititsmanagements
(insb. bzgl. Hul*./l!fingverkehrer?»)2

Information &
Wegweisung
(Nutzung der Digi
im Verkehrsmanagement
fiir ,Apps”, Informationen
und Wegweisung) F3

sierung

Offentlichkeitsarbeit,
Kommunikation und
partizipativer
Verkehrsplanung

N

LAG 214
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Hierarchisches Zielsystem

= Grundlage: Bestandsanalyse

= Erarbeitet im Workshop mit
der Lenkungsgruppe

= Beschluss im Stadtrat 2019

® richtungsgebend fir die
Handlungsfelder und
MaRnahmen

|
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Wirtschaftsverkehr

3

10 Handlungsfelder Radverkehr

.. 4 verkehrsmittelspezifisch

= Mehrere MalBnahmenfelder je Handlungsfeld,
zusammengefasst in Steckbriefen (ca. 50 Steckbriefe)
= wo sinnvoll Kartendarstellung oder Schaubilder

c4ol Verknipfung, Multi- &
Intermodalitat, neue
Mobilitatsformen

Verkehrskonzept Innenstadt

iy,
= ... 5 verkehrsmittellibergreifend stfentiaher Reum sichere Mobiat
= .. zzgl. eines integrierten Verkehrskonzeptes Innenstadt in
Verknipfung mit den Mallnahmen des ISEK OPNV / SPNV @ e ey Pt
flieRender, ruhender ’ Q
Malnahmenfelder o=y Kizverkehr s ol Voot & Ume

s
(i
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Umsetzung

MaBnahmenfeld Handlungsfe

- SchliisselmaBnahmen

Kosten-

schatzung

5o

Radverkehr FuBverkehr & &ffentlicher OPNV & SPNV
Raum
des Optimi g des F Optil des OPNV
des Ziel als {Analyse, Erarbeitung und Darstellung wichtiger (bessere Anbindung von Smdneilen und (zukunm-
fur die in di &in il gen) i

zum On-Demand-Verkehr, Modeme

zentren. Ziel s
i fur die jeweiligen

wege
(Radschnellweg RS2 sowie weitere Prufempfehlun-

von
FuBwegeachsen)

gen fur Radschnellwege, z.B. Richtung

x*

[ der
schleunigung, Verbindung der Stadtteile mit der
Innenstadt und untereinander)

ines
der bereits

der
im Gesamtnetz
(MaBnahmenprogramm zur Erhohung von Komfort,
Qualitat und Sicherheit bestehender Radwege und
Kreuzungen, z.T. auch neue Radwege 2.8. im
Auftenbereich)

(attraktive Fuawegeacnsen mit Sitz- und Spielele-
und

Anlnebs- und Fahrzeugtechniken)
des

es
Stadtbusses (friiher bzw. langer)
(froh morgens, abends, samstags; sonn-
zunéchst

in
in den Sladnellen)

N\

& =~
.
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ey

Verkniipfung, Multi- & Intermo-
dalitdt und neue Mobilitatsfor-
men

FlieRender, ruhender
Kfz-Verkehr & Stralennetz

des

StraBennetzes (Ausbau des Bahnhofs und Bustreffs zu attraktiven
(Prufung einer mittelfistig machbaren, zukunfls- Verknupfungspunkten/Mobilstationen)
und mit
Blick auf Bundelungseffekte, Emlastuna des Mobilpunkte
der i (28B.
Y Langfristige Optionen fiir das und an

ggf. C g) i neven
Darstellung der Konsequenzen von Optionen/ bedeutenden OPNV-Haltestellen)
Szenarien, Ziel: moglichst kurzfristige

aber Bike+Ride (Pan«Ride), Mitfahrerparkplatze

[e] der [o]

zur der Gran-
und Raumzeiten wo moglich, weitere Trennung
zwischen Radverkehr und FuRverkehr an einzelnen
Kreuzungen)

o

(z.B. Optimierung der Verbindung nach Wesel
(Ziel: 30 Minuten-Takt) und nach Rhe-
defBorken/Munster, Ausweitung der Angebote
Richtung Isselburg/Rees/Emmerich/Kleve,

ion mit der Ni

Ausbau und

(MaBnahmenprogramm fur weitere Mittefin-
seln/ auf +

zum

P+R an der Mobil-

S: 1: keine Reali des Nord
ekl s oa i Sau SErinaee stallon Bshnnol Mitfahrerparkplatze fur Auspendier)

Szenario 2: Realisierung des Nordringes

Faltradmitnahme in Bus und Bahn
(Férderung der Faltradmitnahme in Bus und Bahn
2.B. durch Zuschusse fur einfach zu transportieren-
de Faltrader)

g
(insb.: Umgestaltung sensibler Straltenraume
Lintegriert” far alle relevanten Verkehrsmittel,

des Weiteren: Zukunftsperspektive Innenstadtring,

Mafnahmenprogramm fir Kreuzungen/ Neue und zukiinftige Mobilitatsformen

2urQ
(Ausbau von Haltestellen entsprechend aktueller

(Perspektive zum Umgang mit neuen Mobilitatsfor-
men (E-Tretroller, autonome Fahrzeuge))

Digitalisierung und Vernetzung
(regionale Vernetzung und Integration von kommu-
nalen Mobilitatsangeboten in die regionale BuBiM-

im Standards (Barrierefreineit, Verkehrssicherheit,
Nebennetz) Komfort, U etc)) der
(bessere Auslastung der Parkbauten in der Innens-
Barrierefreiheit b i zur Optimierung des tadt zur Entlastung des offentlichen Raumes
Gehwege, i des Weiteren neues Leben auf Parkstan-

im

* weiterer F

ur Umsetzung weiterer

auch abseis des Veloroutennetzes)
Ausbau und L
von Radabswllanlagen
inder &
ln Stadtteilen)
Reinigung, Winterdienst
Aktivitaten,

insb. auf einem neuen Veloroutennetz)

Service und Komfort fiir den Radverkehr
(Opti i

und Karten zum Radverkehr (auch online), dezen-
trale 6ffentiiche Reparaturstationen)

Fahrradverlem ausbauen
Il\ der

rpunklen in neuen Sledlunﬂsqebielen)

z B taktile Leitele-
mente, Bordsleln Nullabsenkungen)

(Erhalt der vergunstigten Preisstufe im Vergleich
zum Westfalentarif, Angebot von Sonder-
/Aktionstickets, verstarktes Marketing fur bestehen-
de Optimi D

der Buchungsprozesse(regionale BuBiM-App))

F i und des
und der

(2.8. Ausbau und Pflege des Internetauftritts sowie

Social Media, Informmnsbelenstellunq im Internet

\pp, Zudem weitere Optimierung der
zur Mobilitat)

einzelner

fur andere
zung)

fiir
armen Kfz-Verkehr
(Lade-Grundversorgung im dffentlichen Raum for E-
Mobilitat und weitere alternative Antriebsarten,
Schaffung von Ladeinfrastruktur v.a. im privaten
bzw. halboffentlichen Raum (Arbeitgeber, Super-

und via App
bote in regionale BuBiM-Plattform))

markte, Pal )}

Forderung des Carsharings

(Starkung des Carsharings in Verbindung mit neuen
Siedlungsgebieten oder in bestehenden verdichte-
ten Siedlungsgebieten als Angebot fur die Bewoh-
ner, regionale Vernetzung von Carsharingangebo-
ten)

Kosten: ca. 72,1 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 21.8 Mio. EUR

Kosten: ca. 6.8 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 3.6 Mio. EUR

Kosten: ca. 29.7 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 25.6 Mio. EUR

Kosten: ca. 6.3 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 1.7 Mio EUR

Kosten: ca. 45.5 Mio. EUR
Eigenanteil: ca. 22.2 Mio. EUR

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

www.lag21.de
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4 KFZ-VERKEHR UND STRABENNETZ e
ST NEUES LEBEN AUF PARKSTANDEN Lo

PRIORITAT  (@niedrig () mittel (") hach ZIELBEZUG
Schaffung sicherer und attrakiver
Maobilitdtsoptionen fir Alle

a Reduzierung der Umweltbelastungen &
vertragliche Gestaltung der Kiz-Verkehre

Steckbrief flir jedes MaBnahmenfeld, u.a.: i
. . L . Attraktive Innenstadt, Stadt- und Stralenraume
» Einstufung der Prioritat und des Zeitrahmens AKTEURE Austader Vorletale im Radvetett,.

Stadt Bochoit )
Abstimmung und Kooperationen mit Privaten und Ge- Sicherung und Optimierung der Erreichbarkeit

= Kennzeichnung besonderer MaRnahmen werbetabenden e ity
als ,SchlisselmalRnahmen”

ZEITRAHMEN [ 2025 [p»-2030 P 2035

REGIONSRELEVANZ x

Kommunikation

BESCHREIBUNG
Das Ziel einer Entlastung des dffentlichen Raumes vom  Abbildung 43: temporare Umnutzung von Parkstanden fir

e

" Bezug Zu m Zie I SySte m Parkdruck und Parksuchverkehr kann durch einfache und Au_f_ieﬁai‘imml"iie

temporare Malknahmen unterstiitzt werden, die zu einer Be-
wusstseinsanderung bzgl. des Parkraums beitragen:

= E | nzu b ez | e h en d e A kte ure Vor dem Hintergrund, dass bereits heute eher ein Uberhang

an Parl G iten in der besteht und im

Sommer weniger mit dem Auto gefahren wird, sind tempo-

[ ] Ba u stei n e u n d ”to d O ‘ S“ zu r U m Setz u ng rare Umnutzungen von Parkstanden sinnvoll. Einzelne

Parkstande kénnen fur Aukengastronomie, fir Sitzgelegen-

heiten, Spi iten oder als Fahir eiche

= Synergien/Zielkonflikte zu anderen MalRhahmen eyl werden. B Bedar dnnen Andenngen scnel

wieder riickgangig gemacht werden

Durch positive Erfahrungen mit temporaren Umnutzungen von einzelnen Parkstanden/Platzen und die Beteilligung

| | Koste n SC h étzu ng a bzgl . F(.j rd e ru ng’ der Anliegenden als Kimmernde® kann vor Ort wertvolle Uberzeugungsarbeit fiir eine alternative Nutzung von

Parkplatzen geleistet werden und der Mehrwert des Gffentlichen Raumes aufgezeigt werden.
Beispiele gibt es in der Bocholter Innenstadt bereits, zum Beispiel die Nutzung des Gasthausplatzes im Sommer fir

E i n St ufu n g i n Koste n —Wi r ku n gs— K I asse AuRengastronomie oder die Umnutzung einzeiner Parkstande in der Langenbergstratie (siehe Abbildung 43). Tem-

pordre Umnutzungen bieten sich auch zur Aufstellung von Fahrradboxen (siehe Malnahmensteckbrief 1.5.2) an.

BAUSTEINE UND ANMERKUNGEN ZUR UMSETZUNG

» ldentifizierung von Straenraumen in der oder auch in 1 fUr tempor&re Umnutzungen von
(einzelnen) Parkstanden; sinnvoll insb. im Bereich von Gastronomie sowie in Bereichen, in denen Radabstell-
maoglichkeiten geschaffen werden sollen.

= Initierung und Abstimmung mit Anliegenden, insb. Gastronomen, Einzelhandlem

SCHNITTSTELLEN / BEZUGSPUNKTE ZIELKONFLIKTE

s 1.5.2 Fahrradparken in der Innenstadt Zielkonflikie kénnen durch die Einbindung von Gastro-
« 2.2 Affrakiive FuBwegeachsen nomen vermieden werden

«  4.4\Weiter i 10 der P ategie

KOSTEN (MaRnahmenprogramm) KOSTEN-WIRKUNGS-KLASSE

€ laufend () riedrig @ mitet () noch () sehrhoch

25/01/23 www.lag21.de 10
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AbschlieBende MaBBnahmentbersicht
= Prioritdten, Kosten/Eigenanteil, Umsetzungszeitraume etc. fir alle MaRhahmenfelder
= Finanzierungspfade: wieviel Geld sollte zur Umsetzung bereitgestellt werden?
- ,unterer Pfad“: Haushaltsmittel werden nicht erhoht — viele MaBnahmen werden gekiirzt, einige entfallen
- ,0berer Pfad“: alle MaRnahmen werden voll umgesetzt — ca. Verdreifachung der Haushaltsmittel (!)
- ,mittlerer Pfad”: wichtige MaBnahmen kénnen grotenteils umgesetzt werden, immer noch gute
Erreichung der Ziele -> politischer Beschluss, knappe Verdopplung der Haushaltsmittel

Handlungsfelder und zugeordnete MaRnahmenfelder Prioritdt Schliissel- Kosten der Kosten der Kosten- = E = Kosten im Kosten im Umsetzung bis
mafinahme  Gesamt- Gesamt- Wirkungs- E - IE__ mittleren mittl eren wann:
maBnahmen maBnahmen  Einschitrung E _E E Finanzierungspfad Finanzierungspfad  kurzfristig (2025)
bis 2035 abzgl. E £ 3 bis 2035 abzgl. Forderung  mittelfristig (2030)
Firderung bis E bis 2035 langfristig (2035)
5Verkniipfung, Multi- und Intermodalitit und neue Mobilititsformen
51 Mobilstationen hoch * 5.200.000 € 1.340.000 € hoch 5200000 € 1342000€ 2025/2030/2035
52 Mobilpunkte mittel 400.000€ B0.000€ hoch 200.000 € 40.000 € 2030/2035
53 Bike+Ride (Park+Ride), Mitf ahrerparkplatze mittel 440.000€ BE.ODDE mittel 220000 € 44000 € 2035/2030
54 Faltradmitnahme in Bus und Bahn niedrig 175.000€ 175000 € niedrig o€ o€ 2025
2025/2030/2035(+
55 Meue und zukiinftige Mobilitdtsformen niedrig o€ 0€ sehr hoch 0€ 0€ / / )
Daueraufgabe
56 Digitalisierung und Vernetzung mittel 35.000 € T7.000£€ hoch 35.000£€ 7.000€ 2025
6.300.000 € 1.700.000 € 5.700.000 € 1.400.000 €

25/01/23 www.lag21.de
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Kostenschatzung ,mittlerer Finanzierungspfad“

Ziel ich der Fi i fade:
IGIErTeichung der Finanzierungsplade (beschlossen: 3.8 Mio. €/Jahr = ca. 57 Mio. € bis 2035)

Schaffung sicherer und attraktiver
Mobilitdtsoptionen fir Alle

Reduzierung der Umweltbelastungen &
4~ vertragliche Gestaltung der Kfz-Verkehre

Bewusstseinsanderung / nachhaltige
Veranderung der Mobilitatskultur

m Radverkehr

Handlungsfeld Kfz-Verkehr &
StraBennetz:

= FuBverkehr & offentl. Raum

Attraktive Innenstadt, Stadt- und
StraBenrdaume

Aufenthaltsqualititen
im 6ffentlichen Raum

MaRnahmen mit u OPNV / SPNV

Zielrichtung Kfz/Pkw —_

~14 % m Kfz-Verkehr & Stralennetz

= Verkntipfung, Multi- &
Intermodalitét
m Wirtschaftsverkehr

Ausbau der Vorreiterrolle im Radverkehr,
Starkung FuRverkehr & stadtischer OPNV

Klimaschutz /

CO2-Reduktion
MaRnahmen mit Ziel-

richtung FuR-/Radverkehr
sowie Aufenthaltsqualitéit//

Verkehrssicherheit und sichere
Mobilitat
m Offentlichkeitsarbeit,

Stei der Leb litat T~ ~__/Sicherung und Optimierung der Erreichbarkeit stadtebauliche Qualitat Mobilititsmanagement & -kultur
eigerung der Lebenqualita T— . //// (fiir den OV, IV & den Wirtschaftsverkehr) ~11% Verkehr & Umwelt
~——

Vernetzung, Effizienzsteigerung & ® Verkehrskonzept Innenstadt

Kommunikation

® - oberer Finanzierungspfad A~ mittlerer Finanzierungspfad o= unterer Finanzierungspfad

25/01/23 www.lag21.de 12
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Abbildung 14: Querschnitt der Fahrradstrale Im Osteresch

I y %
I

18m 025m 4,0m 0,25m 15m 19m

8 pom Modellprojekte

Gehaag Fahrradstralie Baumschede | Gehweg e uscheibe / " parken  Baumscheibe Gehweg
Parken Parken

Ausbau des
Gehweges auf 2,50 m _

Aus dem Mobilitatskonzept
erarbeitete das Gutachterbiro
drei Modellprojekte fiir eine
kurzfristige Umsetzung:
ey = ein Leitfaden fir
Fahrradstralden:
U s 1 st als stadtischer Leitfaden 2021
S beschlossen
= zwei Veloroutenabschnitte
Y inkl. Kostenschatzung
= (Umsetzung z.T. schon fiir 2023
e vorgesehen)

Ausbau des
Radweges auf 2,0 m

Entfall von 9 Senkrechtparkstanden.
Erweiterung des Griinstreifens

g von 3 bis 4 Ld

Entfall von 2 Lﬂngsparkstﬂnden\
\

Minikreisverkehr mit
uberfahrbarer Kreisinsel
(fir den Bus- und
Lew-Verkehr) ~ Erweiterung des Griinstreifens

gef. Entfall eines Baumes--

Neuer Grinstreifen
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Erfolge/Hemmnisse

= klarer ,roter Faden® bisher gute Kommunikation mit der Politik

» Finanzierungspfade und deren Auswirkung auf die Zielerreichung:
Bereitstellung ausreichender Mittel zur Umsetzung

= kontinuierliche Beteiligung in der Lenkungsgruppe, Akteure sind bis
heute interessiert

= erste Umsetzungen u.a. aufgrund der Modellprojekte

= .. Offtl. MalRnahmenworkshop musste pandemiebedingt ausfallen,
Anfang 2020 noch wenige Erfahrungen mit Online-Ersatzformaten

= ... Beschlussphase fiel in den Kommunalwahlkampf

= .. bisher wenig Ruckgriff auf das Zielsystem, da Ziele nicht
quantifiziert

= .., Flaschenhals” sind derzeit eher die Personalkapazitaten

25/01/23

www.lag21.de

r 4

LAG 2143

NETZWERK NACHHALTIGKEIT NRW ~/

L. . £y
Planersocietdt

Stadt Bocholt

Integriertes Mobilitatskonzept 2035

Endbericht zum integrierten Handlungskonzept



Zukunftsstadt - Partizipation LAG 216
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Zukunftsstadt-Projekt in 3 Phasen (2015-2022) @’

gefordert durch Bundesministerium fir Bildung und Forschung = x
3. Phase in Bocholt = Umsetzung in Reallaboren | Zukunftsstadt 1
« wesentliche Merkmale — reprasentative Partizipation, | g :
e ) P P | BocHoLT !

Einbindung von stadtebaulichen MaBRnahmen, \ ‘.

Bewegungs- und Gesundheitsférderung l L [ FO A
* Haushaltsbefragung von 4.000 Haushalten

. . . . . BEWEGTES usi>

e Partizipationsinstrument Planungszelle Oktober 2020 mit ca. 90 bzw. ATMENDES BOCHOLT

BORGER GUTACHTEN 2020

&fﬁrﬁ&&

......... ot N

70* zufallig ausgewahlten Teilnehmenden

* anschl. praktische Reallabore als aktive Beteiligung der Blirgerinnen
und Blrger + Stakeholder zu jeweils konkreten Themenstellungen

e 2 Reallabor-Gruppen zu Mobilitats-Themen zu einer vereinigt mit
dem Fokus auf Fahrrad-Mobilitat (ca. 15 Blirger + Stakeholder)

*durch kurzfristige Anderung des Formates auf digital ca. 1/4 der Teilnehmenden verloren

25/01/23 www.lag21.de



Zukunftsstadt - Befragung

Ergebnisse der Haushaltsumfrage

3.700 Haushalte schriftlich befragt — Ricklauf 23%
+ Online-Befragung 300
Benennung der Orte mit grofStem Handlungsbedarf
Differenzierung des Handlungsbedarfs je Ortsangabe
Schwerpunktthemen:

- Fahrraddiebstahl

- Fahrrad-Mobilitat

- Sicherheit auf Rad- und Gehwegen

2 5

Mobilitat auch Schwerpunktthema bei Planungszelle und Reallaboren

25/01/23
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Ergebnisbericht der Burgerbefragung

-Kurzfassung-

Atmendes Bocholt -
bewegtes Bocholt 2030+

www zukunftsstadt-bocholt.de |

3 Ravardistrate

4 Gasthausplatz

5 Liebfrauenplatz

6 Langenbergpark

7 Ostmauer/Moscheeplatz
8 Bocholter Aa/VHS

Karte: Bocholter Innenstadt

“'“"L‘,‘Jm FONA
i

16




Zukunftsstadt - Reallabore

LAG 214

r 4

&
s}

NETZWERK NACHHALTIGKEIT NRW ~/

Reallabor Mobilitat —

Aktionen Sicheres Fahrradparken _
— aktive Partizipation der Blirger (Konzeption und Umsetzung) +
Unterstltzung bei der Umsetzung von Aktionen durch Verwaltung
- Ziele:
* Reduzierung Fahrraddiebstdhle / Erhohung des Sicherheitsgefiihls
* Forderung der Fahrradnutzung / der Attraktivitat der Innenstadt
* Simulation, wie die Fahrradpark-situation aussehen kénnte und
aufzeigen der positiven Effekte
* Praxistest der These: kein Parkplatzdefizit in der Altstadt
— Umnutzung Ladenlokal und Parkplatzflachen
— Aktionen verknlpft mit Befragung

= Ergebnisse aus Aktionen zur Konkretisierung der Mallnahmen aus
Mobilitatskonzept an Verwaltung gegeben (Anzahl erforderlicher
Fahrradstander, Standorte, Art der Fahrradabstellanlagen)

. Zukunftsstadt

BOCHOLT

KOSTENLOSES
BEWACHTES
FAHRRADPARKEN

Nordstrafe 39

25/01/23 www.lag21.de



Zukunftsstadt - Reallabore LA 2912%

LI
Reallabor Mobilitat — f-. |
Fahrradstrallen = g [t

e —— . . A _Unvbau“(pmcgo
Zukunftsstadt S % s D
BOCHOLT el '

— ldee: Einrichtung von Fahrradstralien testen
durch temporare Pop-up Aktionen
— Planung der Testfalle durch Blrgerinnen und Burger
— Exkursion mit Vertretern FB Mobilitat
= Diskussion Realisierung, Kosten, Wirkung
— ressourcenbedingt und aufgrund Ende des
Projektes Zukunftsstadt keine Umsetzung erfolgt
— Impulse werden im Verwaltungsprozess bericksichtig

www.lag21.de



Erfolge
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Idee des Mobilitatskonzeptes:
»,Neues Leben auf Parkplatzen”
Stadtexperiment 2022:

Nimm Platz im Liebfrauenviertel!
temporare Umnutzung von
Parkplatzen

Aufstellung von Banken,
Spielgeraten

Kombination mit der Aktion
,Bocholter Garten”

grolRer Erfolg: Ein Teil des
Liebfrauenplatzes (Parkplatz) soll
dauerhaft umgestaltet werden
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= |dee des Mobilitatskonzeptes:
»,Neues Leben auf Parkplatzen”

= Stadtexperiment 2022:
Nimm Platz im Liebfrauenviertel!

= temporare Umnutzung von
Parkplatzen

= Aufstellung von Banken,
Spielgeraten

= Kombination mit der Aktion
,Bocholter Garten”

= grofRer Erfolg: Ein Teil des
Liebfrauenplatzes (Parkplatz) soll
dauerhaft umgestaltet werden
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Erfolge

Aktuelle Umsetzungsbausteine des Mobilitatskonzeptes:

Eroffnung der ,Veloroute Phonix“ 2022

1 FahrradstraBe 2022 umgesetzt, 3 weitere sollen 2023 folgen
Ost-West-Fahrradachse Innenstadt wird schrittweise realisiert
Fahrradabstellanlagen werden stadtweit ausgebaut und an ein
appbasiertes SchlielRsystem angeschlossen

Abstimmung mit der StadtBus GmbH zur Erweiterung der Fahrzeiten
des Stadtbusses

Erarbeitung eines Konzeptes fiir einen ,,On-Demand-Verkehr”

Uberpriifung des stidtischen VorrangstraRennetzes in Arbeit
(ggf. Moglichkeiten zur Abstufung einzelner Hauptverkehrsstraen)

Erste AusbaumaBnahmen fir barrierefreie Fulwege/Kreuzungen

25/01/23 www.lag21.de
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Kommunen als Vorreiter einer
Nachhaltigen Entwicklung

Herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Kontakt zum Projekt:
Jan Diesfeld

Stv. Fachbereichsleiter Mobilitat und Umwelt
jan.diesfeld@bocholt.de

Haben Sie Fragen oder Kommentare?
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