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Quelle: Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) 2012

Vergleichzwischen bisherigem Linienweg
und Bedarfsorientierter Beforderung am 25.09.2014
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1. Kommunale Nachhaltigkeitstagung NRW (31.10.2014)
Zukunftstahiges Handeln der nordrhein-westtalischen Stadte, Gemeinden und Kreise ﬂ@

fen

ein gutes Stiickchen Minsterland

Ansprechpartnerinnen:

Bedarfsorientierte Schulerbetorderung Olfen

Die bedarfsorientierte Umstellung der Schulerbetérderung wurde in der Stadt Olfen Anfang

Josef Himmelmann, Stadt Olfen,
Kirchstral3e 5, 59399 Olfen

Anna Finke, Stadt Olfen,

Kirchstral3e 5, 59399 Olfen

Queenie Zmaczynski, Zweckverband
SPNV Munsterland Fachbereich Bus,
Schorlermerstralle 26, 48143 MUnster

2011 umgesetzt. Ab der vierten Unterrichtsstunde fahrt der Schulbus bedartsorientiert
ausschlieldlich die Haltestellen derjenigen Kinder an, die sich im Schulbus befinden. Anhand
einer App kann die Route tagesaktuell ,just in time" berechnet werden.

Ausgangslage

Demographischer Wandel

 weniger Schulerlnnen mussen im landlichen Raum befdrdert werden
» Leerfahrten

* unwirtschaftlich

Stark verteilte Auslastung des Schulbusses: morgens gebundelte Nachtrage, nachmittags verstreute
Nachfrage

Alle Haltestellen werden angefahren, obwohl nur an wenigen Haltestellen nachmittags Schulerinnen
aussteigen

Ziele

Nachmittags statt fester Linienfihrung ausschlieldlich Haltestellen anfahren, an denen Schulerlinnen aussteigen
Heimfahrten fUr Schulerlnnen verkirzen
Kosten einsparen durch exakte Nutzkilometerabrechnung

| eerfahrten vermeiden

Umsetzung

Personenbezogene Daten der Schulerlnnen werden im Optimo-System gespeichert
Schulerlnnen scannen ihre personalisierte Chipkarte im Schulbus

RFID Nummer der Chipkarte tdbermittelt personenbezogene Daten an das Ipad des Fahrers (Name und
Haltestelle des Schulers/der Schiulerin)

Nach Einstieg des letzten Schulers/der letzten Schulerin wird die Route ,,just in time” berechnet
Navigation berucksichtigt ausschliel3lich Haltestellen der eingestiegenen Schulerlnnen

Beteiligte Akteure: Stadt Olfen, Zweckverband SPNV Munster Fachbereich Bus (ZVM Bus), Regionalverkehr
Munsterland GmbH (RVM)

Erfolge

Statt 3 Schulbussen werden nachmittags 2 Schulbusse eingesetzt
Kurzere Verwelldauer der Schulerlnnen im Bus

Ca. 40% der Nutzkilometer werden eingespart

Weniger CO,- Ausstol3

Kostenersparnis

Eine Veranstaltung der LAG 21 NRW In Kooperation mit den Kommunalen Spitzenverbanden NRWs und der Stadt Neuss: Gefordert durch:
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Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

LAG 21 ---- Zusammen mehr bewegen im Netzwerk

Landesarbeitsgemeinschaft : _ '
AGCENDA 21 NRW e V. Nachhaltigkeit NRW!
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